_Konsultacje
Spoleczne g

Raport z konsultacji spotecznych
w sprawie koncepcyjnego przebiegu Velostrady nr 1 i 7 na terenie Gminy Sosnowiec
opracowanego Ww ramach Programéw Funkcjonalno-Uiytkowych dla zadania
inwestycyjnego p.n.: ,Metropolitarna droga rowerowa w obszarze GZM na terenie Gminy
Sosnowiec”

Na podstawie art. 5a ustawy z dnia 8 marca 1990 roku o samorzgdzie gminnym (t.j. Dz.U.
z 2020 roku, poz. 713), Uchwaty Nr 121/V/2019 Rady Miejskiej w Sosnowcu z dnia 28
lutego 2019 roku w/s zasad i trybu przeprowadzania konsultacji spotecznych z
mieszkaricami Sosnowca (Dz. Urz. Woj. SI. Z 2019 r. poz. 1895).

1. Przedmiot konsultacji.

Przedmiotem konsultacji byt koncepcyjny przebieg Velostrady nr 1 i 7 na terenie Gminy
Sosnowiec opracowanego w ramach Programéw Funkcjonalno-Uzytkowych dla zadania
inwestycyjnego p.n.: ,Metropolitarna droga rowerowa w obszarze GZM na terenie Gminy
Sosnowiec”

2. Podmioty uprawnione do uczestnictwa w konsultacjach.
Podmiotem uprawnionymi do uczestnictwa w konsultacjach byli wszyscy mieszkancy
miasta Sosnowca, instytucje, organizacje pozarzadowe, stowarzyszenia oraz instytucje
publiczne.

3. Termin konsultacji.
Konsultacje przeprowadzono w dniach od 5 lipca 2024 r. do 19 lipca 2024 r.

4. Forma i tryb konsultacji.
Konsultacje przeprowadzono za posrednictwem Biuletynu Informacji Publicznej Miasta
Sosnowca, strony internetowej: www.konsultacje.sosnowiec.pl

5. Uwagi do konsultacji mogty by¢ zgtaszane:
a) w formie papierowej do skrzynek usytuowanych w: Budynku Gtéwnym Urzedu
Miejskiego w Biurze Obstugi Interesantow.
b) drogg elektroniczng na adres: sekretariat@si.sosnowiec.pl ;
c) na platformie konsultacji spotecznych www.konsultacje.sosnowiec.pl.

Konsultacje przeprowadzone zostaty w formie:

1. Sktadania opinii i uwag za pomoca platformy internetowej:
www.konsultacje.sosnowiec.pl
2. Sktadania opinii i uwag za pomocg poczty elektronicznej na adres mailowy:

sekretariat@si.sosnowiec.pl
3. Sktadania opinii i uwag w formie pisemnej do skrzynek usytuowanych w Budynku
Gtéwnym Urzedu Miejskiego Al. Zwyciestwa 20 - Biuro Obstugi Interesantow




6. Raport z analizy zgioszonych uwag.

dostepne w godzinach: poniedziatek 7.30 -18.00, wtorek — czwartek 7.30 — 15.30,

pigtek 7.30-13.00.

W konsultacjach w- dniach od 5 lipca 2024 r. do 19 lipca 2024 r. wplyneto 26 uwag o
nastgpujacej tresci: '

do. ul. Stefana Zeromskiego, gdzie

faczytaby  sie  z  istniejaca

infrastrukturg rowerowa.

Propozycja zmiany .nr 2 zakfad_é, ze

velostrada obejmowataby  takie
bezkolizyjny przejazd tunelem pod
linig kolejowg oraz ulicg 3-Maja w
rejoriie przystanku tramwajowego
Sielec Park, bedac odnoga od

odcinka velostrady opisanego w

propozycji nr 1.

przebieg na odcinku  $rodmiejskim,
bezkolizyinego dla rowerzystow przejazdu przez oba te ciggi

Lp. | Temat Opinia

1 Propozycja zmiany nr 1 zaklada | cyt: ~Propozycja nr 1. Pokonanie skrzyzowania ulic Grota-
przedtuzenie  velostrady  pod | Roweckiego oraz Parkowej wigze. sie. dla rowerzysty
wiaduktem w ciggu. ul. Parkowej a2 | z odczekaniem  kilku  cyklow sygnalizacji  $wietfnej, co

w potaczeniu z ostryr tukami drog dla rowerow wymuszajgcych

‘ograniczenie predkosci jazdy na tymie skrzyzowaniu wiaze sie ze

zwiekszonym czasemi podrézy oraz mniejszym komfortem dla
056b udajgcych sie w kierunku czegséci Pogoni polozenych na
wschéd od ul. Orlej oraz Bedzinskiej. Postulowane przedtuzenie

velgstrady szlakiem w kierunku ul. Zeromskiego réwnolegle do

toréw kolejowych skrécitoby czas przéjazdu dla oséb udajgeych

sie w ww. migjsca, a takie zwigkszytoby dostepnosé Parku
Dietla, Sadu Okregowego, hali MOSIR czy ZeromParku dla osdb

poruszajacych sie rowerami. Zaproponowany odcinek nie jest
kalizyjny z istnigjacy badZ planowana infrastruktura, natomiast

potaczenie 7 ul, Zeromskiego naleiy rozwaizy¢ obok budynku

o adresie 4/,
Propozycja nr 2: Linia kolejowa oraz ul. 3 Maja maja zblizony
co skutkuje -brakiem

rownoczednie. Wyklucza to z poruszania sie rowerém po miescie

osoby z przyczepami rowerowymt oraz rowerami cargo, ktére

nie mieszcza sie do wind um|e15cow|onvch przy istniejacych

przejéciach podziemnych. Stanowi réwniez powazng bariere dla

pozostatych rowerzystéw 2zmuszajac ich do korzvstanla ze
schoddw bad? wspomnianych wind, co negatywnie wptywa na
komfort araz czas podrazy. Zakonczenie velostrady po
zachodniej stronie linii kolejowe] i ul. 3 Maja nie rozwiaze tych

‘problemdw, a takie uniemozliwi asiagniecie pelnggo potencjatu

velostrady dla oséb zamieszkatych na wschéd od wspomniarniych
ciggdw. Stad inwestycja powinna obe1m0wac réwniez fgcznik
odchodzqcy od ‘odcinka opisanego w propozycji nr 1, ktory
przechodzitby funelem pod linig kelejowa oraz pod ul. 3 Maja w
rejonie przystanku Sielec Park, gdzie mozna wykorzystat do tego

-celu |stn|ejace juz przejscie podmemne Ddcmek ten konczyiby

sie pochylnig od strony Parku Sieleckiego.”

LUwaga odrzucena.

Uzasadnienie w zakresie Propozyeji 1§ 2:

Z uwagi na fakt, e PKP PLK S.A. w. ramach .obecnie
realizowanego- zadania pn.: ,Prace na podstawowych ciagach

pasaterskich {E30i E65) na obszarze Slaska, etap 1: Linia E65.na
.odc, Bedzin — Katowice — Tychy — Czechowice Dziedzice —

Zebrzydowice — prace: przygotowawcze” oraz zadania pn. ,Prace
na podstawowych ciagach pasazerskich (E30 i Eb5) na obszarze
Slaska, etap 1: Linia E65 na odc. Bedzin — Katowice — Tychy —




Czechowice Dziedzice — Zebrzydowice”, przebuduje isiniejacy
wiadukt kolejowy zlokalizowahy w ciggu ul. Zeromskiégo brak
bedzie mozliwosci wykonania wiaczenia Velostrady do ul.
Zeromskiego pomigdzy torami kolejowymi, a Patacem Dietla.
Analizowany byt réwniez wariant: '

2) uwzgledniajgcy wiaczenie projektowanej Velostrady do
istniejgre] Sciezki pomiedzy nieruchomosciami nr'4-a 4/1 przy ul.
Zeromskiego. Powyisze spowodowaloby wykdnarnie Velastrady
na-terenie objetym Wojewddzka Ochrong Kofiserwatorska oraz
na dziatce nalezace] do oséb fizycznych {brak mozliwosci
realizacji zadania w oparciu o decyzje ZRID} oraz jej wigczenie do
istnigjacej dciezki rowerowej pod katem 90 st w ul,
Zeromskiego,

b) poprowadzenia Velostrady przez Park Zeromskiego, co
powoduje, ze;

- Park Zeromskiego wpisany jest do. rejestru zabytkdw z terenu
wojewddztwa $laskiego prowadzonego przez Wojewddzki Urzad
Ochrony  Zabytkéw w Katowicach, co w_ przypadku
poprowadzenia Velostrady wigzatoby si¢ 2z koniecznoscig
uzyskania - ‘zgedy oraz- dokonania uzgodnienia przebiegu
Velostrady z w/w organem, ktdry miatby wplyw na przebieg
Velostrady oraz materiat z jakiego ma by wykonana oraz zakres
przebudowy parku,.

- na terenie parku wystepujg nawierzchnie nieutwardzone co
wplyrietoby na kamfort poruszania rowerzysty.

Ponadto analizowany byt wariant wykenania przekroczenia
Velostrada istniejacych toréw kolejowych. . Niemniej jednak 2
tiwagi na aktualnie realizowang inwestycjq przez PKP PLK S.A.,
dla ktérej zostaty wydane decyzje administracyjne (decyzja o
ustaleniu  lokalizacji inwestycji  kolejowe], decyzia o
$rodowiskowych uwarunkowaniach, decyzja pozwolenia na
budowa), na tym etapie nie ma mozliwoici dokonania. zmiany
w/w decyzji ktére otrzymate dofinansowanie w ramach POIIS. -
Powyisze mogioby skutkowad utraty dofiransowania inwestycji
kolejowej.

Dokumentacja projektowa dia zadania PKP PLK S.A. byla
opracowywana przez okres. ok. 3 lat. _

W zwigzku z powyiszym, majac na uwadze faki, iz w ramach
skrzyzowania ul. Grota-Roweckiego i ul. Orlej wystepuja
isthigjace sciezki rowerowe, wariant dot, wtaczenia Velostrady
o szerpkosci 4m w  w/w skrzyzowanie jest wariantem
optymalnym. '

Rysuriek-nr2_ 1 propozycja zmiany
nr 3 zakiada zastapienie kiadki nad
ul. Grota-Roweckiego tunelem pod
ta ulica.

cyt.: ,Uklad terenu w rejonie miejsca gdzie velostrada ma
przekroczyé ul. Grota-Roweckiego sprawia, iz wybdr ktadki
wigzatby sie z pokonaniem wiekszych réznic wysokosci niz przy
analogicznej trasie tunelem. Ponadto, ktadka ‘obejmtje spiralne
najazdy ktére obnizg predko$é rowerzystéw oraz. wydluza
dystans podczas gdy najazdy do tunelu z racji wspomnianege
ukfadu terenu ‘moga prowadzié w osi velostrady bez
koniecznoéci zmian taru jazdy, co jest rozwiazaniem bardzie]
preferowanym.”

Uwaga odrzucona.
Uzasadnienié:.




Sposoh przekroczenia ul. Grota-Roweckiego za pomacy. ktadki
spiralnej podyktowany jest wystgpujgcymi ograniczeniami
terenowymi oraz istniejacym uzbrojeniem terenu. W abszarze
patencjalnego tunelu zlokalizowane s3 sieci magistralne
wodociggowe oraz cieptownicze = - utrudnienia.
spowodowane z ich potencjalng przebudowa bylyby ogromne
podobnie jak zwigzane z tym koszty.

Ukiad ramp -spiralnych zapewnia rdéwniez fatwa moiliwoéé
dostepu do szlaku Velostrady — bez koniecznoéci nadkladania
drogi celem dostania sig do poczatku/ kanca klasycznych ramp
najazdowych, Ponadto zastosowanie klasycznych ramp
najazdowych jest ograniczone z uwagi na istriiejace.
zagospodarowanie terendw — w tym ‘w-szczegdinosci terendw
obsfugujacych zabudowe wielorodzinna, drogi  dojazdowe
i parkingi..

“Whniosek

Rys1_13

1) cyt.: ,Uwzglednienie tacznika velostrady z ulicg Wiazawy na
wysokosci ulicy Kaczej, tak aby mozna.bylo komfortowo wjechaé
na velostrade.”.

Uwaga uwzgledniona,

2} oyt ,uwzglednienie w docelowym projekcie istniejacych
traktéw  pieszych/spacerowych  (dodatkowe — utwardzenia
szutrowe  $ladem  traktéw |5tm&jqcych) z  infrastruktury
towarzyszacq | kosze na odpady, psie.odchody)”

Uwaga czesciowo . uwzgledniona.

Uwaga odrzucona,

Uzasadnienie:

Z' uwagi na funkcjg transportowq Velostrady, ktdra ma zapewnié¢
ptynny przejazd rowerzystéw, brak jest mozliwosci lokalizacji.
koszy: na odpady bezpesrednio na jej trasie. Niemniej jednak-w
rarhach zadania  planuje sie wykonaé Miejsca Obstugi
Rowerzystéw, ktdre bedg wyposazone m.in. w kosze na. odpady.
W przypadku koniecznos¢ likwidacji istniejacych ciggdw pieszych
{utwardzonych] z uwagi na keniecznodé wykonanla Velostrad\,'r
ciggi- piesze zostang: odtworzone 'w innej lokalizacji w celu.
utrzymania ruchu pleszw:h Zadanié nie przewiduje wykonama
utwardzefl 'w miejscach istniejgcych przedeptéw. W rejorie
przejécia przez planowang Velostrade (istniejacy przedept)
zostanie wybrukowane miejsce przekroczenia.

3} oyt , uwzglednienie w docelowym projekcie nasadzer.
zzielent niskiej (krzewy} i wysokiej (zielony bufor miedzy

velostrady a zabudowg mieszkaniowa w celu zminimalizowania

ucigzliwosci}

-zachowanie istniejgcego drzewostanu (dot. zwlaszcza drzew
o najwiekszych -srednicach koron w  sgsiedziwie zabudowy
mieszkaniowej} poprzez adpowiednie modelowanie przebiegu
sciezki w celu unikniecia kolizji Z drzewostanam

- nasadzenia zastepcze w proporcji min 2:1 na kaide wyciete

drzewo, gatunki rodzime”

Uwaga czeiciowo. uwizgledniona.
Uzasadnienie: _
Na trasie Velostrady zlokalizowane s3 istniejgce. drzewa, ktdre




kolidujg z Velostrada. Tym samym w celu realizacji Velostrady
konietzne bedzie dokonanie wycinki czescl drzew. Trasa
Velostrady w dokumentacdji projektowej zostanie
zaprojektowana z uwzglednieniem. zminimalizowana wycinki. W
przypadku dokonania wycinki zgodnie z decyzia zezwalajaca na
wycinke Konieczne bedzie dokonanie zastepezych nasadzen

drzew. -

Hoé¢ i gatunki drzew bedq wskazane w decyzji jw.

4) cyt.: ,maksymaine odsunigcie projektowanej -$ciezki od
zabudowy mieszkaniowej w celu uniknigcia uciazliwosci”,

Uwaga czgéciowo uwzglgdniona

Uzasadnlenie: '

Na etapie opracowania dokumentacji projektowej, projektant
przeanalizyje i wytrasuje Velostrade w sposdb zapewniajgcy

zminimalizowanie ucigzliwosci w ddniesieniu do. istniejacej

zabudowy mieszkaniowe].

Wnigsek

cyt.: ,aby przy jej przebiegu :za nowymi inwestycjami wadtuz
ulicy Wigzowej (za dziatkami) wymagane bylo takie umieszczania
oéwietlenie, aby latarnie oéwietlaly sama velostrade a nie przy
okazji dziatki _i'_ok_na"’ich domdw. Tzn. stupy oswietleniowe nalezy
urnieszczaé od strony plotéw wyzej wspomnianych dziatek a.nie
po stronie przeciwnej. '

Powinien to by¢ warunek podstawowy dla realizacji tej
inwestycji, ktéra popieram”. o

Uwaga uwzglgdniona.

Uzasadnienie:

Oswietlenie Velostrady na tym odcinku zostanie zaprojektowane
od strony ogrodzen zabudowy riieszkaniowej.

Zapytanie

cyt.: ,Czy jest jakis- plan lub projekt, ktdry obejmowatby
potaczenie. dzielnic Zagdrze z velostrada? Jedli, nie to czy nie
warto by takiego potgczenia rozwaiyé” '

Uwaga odrzucona,

Uzasadnienie:

Przebieg Velostrady nr 1 i 7 zostat zaprojektowany na podstawie
podpisanych po_r_o%.umieﬁ miedzygm_i'_nnych:' Gmina S_dsh‘_owiec,.
Gmiha Katowice, Gmina CzeladZ, Gmina Bedzin, Gmina Dabrowa
Gérnicza przy  wspdludziale  Gérnoslasko-Zaglebiowskiej
Metropalii.

Konsultacje spoteczne datycza przebiegu Velostrady nr 1 i 7,
ktéra nie bedzie tacayé sid dzielnicg Zagorze.

Whniosek

cyt.: ,W sprawie prowadzonych konsultacji ws. velostrady-przez
Sosonowiec zgtaszam wriosek, aby przy jej przebiegu za nowymi
inwestycjami wzdtuz -ulicy Wiazowej {za dziatkami) wymagane
byto: takie umiészezania oswietlénie, aby latarnie. odwietlaty
samq velostrade a nie przy okazji dziatki i okna ich demdw. Tzn.
stupy oéwietleniowe nalezy umieszczaé od strony plotdw wyzej
wspomnianych dziatek a nie po'stranie przeciwnej. '
Powinien to byl warunek podstawowy dla "rea'lizac-_ji. fej
inwestycji.”




Uwaga uwzgleédhiona..

Uzasadnienie:

Oswietlenie Velostrady na tym odceinku zostanie zaprojekiowane
od strony ogrodzeri zabudowy mieszkaniowej.

‘Whniosek

cyt.: ,W sprawie prowadzonych konsultacji ws. velostrady przez
Sosonowiec. Zglaszam wniosek, aby przebieg velostrady za
nowymi domami.jednorodzinnymi, wzdtuz ulicy Wiazowej (za
dziatkami) byt maksymalnie oddalony od ich granic,a takze
pdseparowany ogrodzeniem tak aby z pozostatych terendw.
zielonych nie’ powstaty toalety i $mietnik: Wymagane bytoby
takie  umieszczanie. o$wietlenia, aby latarnie ojwietlaly sama-
velostrade a nie przy okazji dziatki i okna ich domdw. Tzn. stupy
oéwietleniowe nalezy u_mieszczéé od strony plotow  wyZej
wspomnianych dziatek a nie po stronie -przeciwnej.
Ze wzgledu-na duzy-wktad nowych. mieszkaricéw w rewitalizacje
trendw ulicy Wigzowej, araz biorac pod uwage ich dobro,.
powihny to byé warunki- podstawowe dla realizacji tej
inwestycji” '

Uwaga czgéciowo uwzgledniona.

Uzasadnienie:

Na etapie opracowania dokumentacji projektowej, ‘projektant
przeanalizuje 1 wytrasuje Velostrade w sposob zdpewhiajgcy.
zminimalizowanie ucigzliwosci w odniesieniu do istniejgcej
zabudowy mieszkaniowej.

Oswietlenie Velostrady na tym odcinku zostanie zaprojektowane.
od strony ogrodzeri zabudowy mieszkaniowej.

W ramach Velostrady nie zpstan'ie wykonane ogrodzenie
pomiedzy istniejacymi zabudowaniami mieszkalrymi,
a Velostrada. "

.Wniosek-

cyt.: ,Pisze w  sprawie: konsultacji dotyczacych przebiegu
velostrady przez Sosonowiec zglaszam wniosek, aby przy jej
przebiegu.za nowymi inwestycjami wzdtuz ulicy Wigzowej (za
dziatkami) wymagane byfo takie umieszczanie oswietlenia, aby
latarnie oéwietlaty sam3 velosirade -3 nie przy okazji dziatki i
okna domévr. Tzn. stupy odwietleniowe naleézy umieszczad od.
strony plotéw wyzej wspomnianych dzialek a nie po stronie
przeciwnej,

Powinieri to byé warunek podstawowy dla realizacji téj
inwestycji. Dodatkowo  prosze w  miare  mozliwosci
o'maksymalne odsuniecie przebiegu celu strady od nowo
powstalych doméw i oddzielenie jej od nich- pasem zieleni,
pozostawiajgc rosngce tam drzewa”

Uwaga uwzgledniona,

Uzasadnienie:

Oswietlenie Velostrady na tym odginku zostanie:zaprojektowane
od strony ogrodzes zabudowy mieszkaniowej.

Whigsek

cyt.: ,Dzied ‘dobry, w- sprawie prowadzonych konsultagji ws.
velostrady przez Sosonowiec -zglaszam wniosek, aby przy jej
przebiegu za nowymi inwestycjami wzdfuz ulicy Wiazowej (za
dziatkami} wymagane byto takie umieszczania oswietlenie, aby
latarnie .os’.\u'.sie’cla:fyr .sama velostrade a nie przy okazji dziatki
iokna ich domdw. Tzn. stupy oswietleniowe naley umieszczad




od strony plotéw wyzej wspomnianych dziatek a nie po stronie
przeciwnej.-

Powinien to. byf warunek podstawowy dla realizagji fej
inwestygji, ktérg popieram.

Uwaga uwzgledniona.

Uzasadnienie:

Oswietlenie Velostrady na tym odcinku zostanie zaprojektowane
od strany ogrodzen zabisdowy mieszkaniowej.

10

Whiosek

cyt.: ,W sprawie prowadzonych konsultacji ws. velostrady przez
Sosonowiet zgiaszam wniosek; aby przy jej przebiegu za nowymi
|nwestvqam1 wzdtuz uI:cy Wigzowe] (za’ dszkaml) wymagane

bylo takie umieszczania osmetleme aby latarnie odwietlaly

sama velostrade ‘a nie przy okagzji dnaik: i okna. domdw. Ten.
stupy oswietleniowe nalezy umieszczat od strony :pto’téw wyzej
wspamnianych dziatek a nie po stronje przeciwne]. Powinien to
by¢ warunek podstawowy-dla realizacji tej inwestycji.

Uwaga uwzglgdniona.

Uzasadnienie:

Oswietlenie Velostrady na tym odcinku zostanie zaprojektowane
od strony ogrodzen zabudowy mieszkaniowej,

11

1. Zwigkszenie
$mieci zaplanowanych na
przecigciach z traktami

pieszymi, nie tylko w ramach
MORR, Zaplanowanie chodnikéw.
2. Minimalizacja liczby usuwanych
drzew na trasie Velostrady.
Dodatkowe

hasadzenia na ‘terenach wadtuz

Sciezki rowerowe]..

3. Nieuwzglednienie budynkdw
btraedacych w  budowie: na
rysunkach.

liczby koszy na’

-2] cyt.:

1} eyt.: ,Okolice ulic Wigzowe] i Sedlaka 53 naturalnymi traktami
pieszymi w kierunku podtnoc-potudnie pomiedzy dzielnicami
Pogon, a Stary Sosnowieci Centruim.

W pasie zieleni w kiSrym zapropbnowano przebieg $ciezki

rowerowej istnigje wiele meformalnych {wydeptanych) $ciezek

pieszych, np. w ciggu ulic Kacza- Pawia, przesmyk na
przedituzeniu ulic Ptasiej i Dziewiczej, okolice skiepu Netto przy’
ulicy sedlaka: regularnie wykorzystywanych przez mieszkancow

waw. dzielnic. Plany budowy Scieiki rowerowej powinny

uwzgledniad ‘takie trakty w celu zachowania bezpieczerstwa

pieszych i rowerzystéw {chodniki, skrzyzowania) oraz czystosci
okolicy {kosze na $mieci w tych ruchliwych _
punktach, nie tylko. w ramach MORR). W ten sposob miejsca,
ktére majg zta reputacje wséréd okolicznych mieszkancow
{regularne zadmiecanie, spoiywanie alkoholu), bedy miaty’
szanse'na poprawe standardu.”

Uwaga odrzucona.

Uzasadnienie:

Z uwagi na funkcje transportowa Velostrady, ktéra ma zapewmc
ptynny przejazd rowerzystéw, brak jest mozliwosci lokalizacji
koszy na odpady bezposrednio najej trasie. Niemnie]j jednak w
ramach zadania plainuje sie wykonaé Miejsca  Obstugi

‘Rowerzystow, ktére beds wyposazone m.in. w kosze na odpady.

,Pas zieleni réwnolegty do ulic Wigzowe) i Sedlaka to
jedno z niewielu zielonych terenéw w tej. czgécl ‘miasta.
Niedopuszczalne byioby wiec wycigcie dorostych. drzew
2najdujacych sig w tym pasie w procesie: budowy. Wiele-z nich

jest wysakia na kilkanascie metréw. Przebieg scigzki powinien
Zostad

zoptymalizowanly omijajac duze drzewa, by doszio
jedyriie do usunigeia  mnigjszych krzewdw. Jednoczednie,
sugerowane jest dodatkowe nasadzenie nowych rodlin wzdtuz




$ciezki rowerowej by teren mial szanse dalej przeksztatcad sig
w ,zielong” czesc Starego Sosnowca”

Uwaga czesciowo uwzgledniana.

Uzasadnienie:

Na trasie Velostrady zlokalizowane sg istniejgcé drzewa, ktdre
koliduja z Velostrada. Tym samym w.celu realtzac:jl Velostrady
konieczne bedzie dokonanie wvcmkl €zesci drzew. Trasa
Velostrady w dokumentacji projektowej . zostanie
zaprojektowana -z uwzglednieniem zminimalizowana wycinki,
W przypadku dokonania wycinki zgodnie z decyzj zezwalajgcy
na wycinke konieczne bedme dokonanie zastepczych nasadzen_
drzew.

llo§é i gatunki drzew beda wskazane w decyzji jw.

~Na koricu ulicy Wigzowej, blisko skrzizowania. z al.
Mireckiego, naprzeciwko terenu starej piekarni- (budynek
wyburzony), realizowana  jest budowa. budynkdw
jednorodzinnych  blizniaczych- w ramach  inwestycji Bliska
Wiazowa. Budynki sa niedokoriczone, jednak ich bryta oraz térén_
dziatek budowlanych Zaden sposéh nie-zostaty uwzglednione na
planach przebiegu Velostrady.”

3) eyt

Uwaga uwzgledniona,
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Propozycja zmlany nr 1 zakiada
przediuzenie velostrady pod
wiaduktem w ciggu ul. Parkowej az
do ul. Stefana Zeromskiego, gdzie
taczytaby  ‘sie’ z.  istniejgca
infrastruktura rowerowa. '

Propozycja zmiany nr 2
zaktada, ze velostrada
obejmowataby takze. bezkolizyjny
przejazd  tunelem  pod  linig
kolejowa oraz ulica 3 Maja w
rejonie przystanku. framwajowego
Siglec. Park, bedae. odnogg od
ddcirika velostrady opisanego w
prepozyiji fr 1.

eyt ,Propozycja nr: 1: Pokonanie :skrzyzowania ulic Grota-
Roweckiego oraz Parkowej wiaze sie dla rowerzysty
z odczekaniem.  Kiltku  cykldw  sygnalizacii  Swietinej, co.
w potaczeniu z ostrymi dukami drog dla roweréw wymuszajacych
ograniczenie predkosci jazdy na tymie skrzyZowaniu wigie sie ze
zwigkszonym czasem podrozy oraz mniejszym komfortem dla
osob udajacych sig w Kierunku czgséci Pogoni polozonych na.
wschéd od ul. Orlej oraz Bedziriskiej. Postulowane przedfuzenie
velostrady szlakiem w kierunku ul. Zerom_;kie'go_ réwnolegle'do'
toréw kolejowych.skrécitoby czas przejazdu dla o56b udajacych
sie: w ww. miejsca, .2 takie zwigkszytoby dostepnosé Parku
Dietla, Sgdu Okregowegd, hali MOSIR czy. ZerormParku dla oséb

‘poruszajacych sig rowerami. Zapropoiowany odcinek nie jest
‘kolizyjny z istniejacy badi planowang infrastruktura, natomiast

pofaczenie z ul. Zeromskiego nalezy rozwaiyc obok budynku o

adresie 4/1.

Propozycia nr 2: Liriia kolejowa oraz ul.’3 -Maja_maja zblizony
przebieg na odcinku érédmiejskim, co  skutkuje brakiem

bezkolizyjnego dla rowerzystéw przejazdu przez oba te ciagi-

réwnoczesnie. Wyklucza:to z poruszania sie rowerem pa miescie
asoby z przyczepami rowerowymi oraz rowerami cargo, ktdre
nie mieszcza sie do ‘wind umigjscowionych przy istniejgcych
przejsciach podziemnych. Stanowi réwniez powazng bariere dla
gazostatych ro_werzy_s_téw ‘zmuszajac. ich do korzystania ze
schodéw badZ wspomnianych wind, co negatywnie wplywa na
komfort oraz czas podrdiy. Zakoriczenie velastrady po
zachodniej stronie linii kolejowej i*ul. 3 Maja nie rozwiaze tych.
problemdw, a takie uniemoziiwi osiggniecie petnego- potencjatu
Velostradv dla oséb zamieszkatych na wschod od wspomnianych
ciggdw. Stad inwestycja powinna obejmowac rowniez fgcinik
odchodzacy od odeinka opisanego w prapozycji nr 1, ktdry.
przechodzitby tunelem pod linig kolejows oraz pod ul. 3 Maja




w.rejonie przystanku Sielec Park, gdzie moina wykorzystaé. do
tege celu istnigjace juz przejécie podziemne. Odcinek ten
kotczytby sig pochyinia.od strony Parku Sieleckiego.”

Uwaga odrzucona _
Uzasadhienie w zakresie Propozycji 1i 2

'Z uwagi na fakt, ze PKP PLK S.A. w ramach obecnie
realizowanego zadanid. ph.; ,Prace na pbdstawowych ciggach
pasazerskich (E30i E65) na obszaize $lgska, etap 1: Linia E65 na
odc. Bedzin — Katowice — Tychy — Czechowice Dziedzice —
.Zebrzydowice — prace przygotowawecze” oraz zadania pn. ,Prace
ha podstawowych ciggach pasazerskich {E30 i EES) na :obszarze
Slaska, etap 1: Linia E65 ha odc. Bedzin — Katowice — Tychy —
Czechowite Dziedzice — Zebrzydowice”, przebuduje: istniejacy
wiadukt' kolejowy zlokalizowany w ciggu’ ul. Zeromiskiego brak
bedzie mozliwoici wykonania wiaczenia Velostrady do ul.
Zeromskiego pomigdzy torami kolejowymi, a Patacem Dietla.
Analizowany byt rdwniez wariant:
a) uwzgledniajacy widczenie projektowanej Velostrady do
istniejgcej Sciezki pomigdzy niefuchomogciami nr 4 a 4/1 przy ul.
Zeromskiego, Powyisze spowodowatoby wykdnanie Velostrady.
na terenie objetym Wojewddzksg Ochrong Konserwatorska oraz
na dzialce nalezace] do oséb fizycznych {brak moZliwosci
reahzacp zadania w oparciu 0 decyzje ZRID} oraz jej wiaczenie do
istniejace] sciezki rowerowej pod katem 90 st w ul
Zeromiskiego,
b) poprowadzenia Velostrady przez Park Zeromskiego,
nowoduje, ze: '
- Park Zeromiskiego wpisany jest do rejestru zabytkéw. z terenu
wojewddztwa Slgskiego prowadzonegs przez Wojewodzki Urzad
Ochrony Zabytkéw w. Katowicach, co w przypadku
poprowadzenia Velostrady wigzatoby sie z  koniecznodcig
uzyskania .zgody oraz  dokonania uzgodnienia przebiegu
Velostrady z w/w organem, ktdry miatby wptyw na przebieg
velostrady oraz materiat z jakiego ma by¢ wykonaria oraz zakres
przebudowy parkuy, _
- na terenie parku. wystgpuj:{_ na_wierzchn_ie nieutwardzone ¢o
wptynetoby na komfort poruszania rowerzysty.

Ponadto analizowany byt wariant wykonania przekroczenia
Velostradg istniejgoych tordw kolejowych. . Niernniej jednak z
uwagi na aktualnie realizowang inwesty¢je przez PKP PLK 5.A.,
dla ktdrej zostaly wydane decyzje administracyjne (decyzia o
ustaleniu  [okalizacji  inwestycji  kolejowej, decyzja ©
érodowiskowych uwarunkowaniach, decyzja pozwolenia na
budowe), na tym etapie nie ma mozliwoéci dokonania zmiany_
w/w decyzji ktdre otrzymala dofinansowanie w ramach POIiS,
Powyisze mogtoby skutkowad utratg dofinansowania |nwestyc1t
kolejowej.

Dokumentacja Prcij'ek'towa’ dia zadania PKP* PLK S.A. byla
Dpracowywana przez okresok. 3 lat.

W zwigzku z powyiszym, majac na uWwadze fakt, iz w ramach
skrzyzowania ul. Grota-Roweckiege i ul. Orlej wystepuja
istniejace $ciezki rowerowe, ‘wariant dot. wizczenia . Veiostrady
oszerokoéci 4m w -w/w skrzyzowanie jest wariantem
‘optymalnym.
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Rysunek nr 2_1: propozycja zmiany
nr 3 zakiada zastapienie kladki nad
ul. Grota-Roweckiego tunelem pod
tg ulica.

-splraInEJ

-potenqalnego tunelu

cyt.: Uktad terenu w rejonie miejsca gdzie velostrada ma
przekroczyé ul. Grota-Roweckiego sprawia, iz wyhér kiadki
wigzatby sie z pokoraniem mgkszych réznic wysokosc niz przy

'analoglcanJ trasie tunelem. Ponadto, ktadka obejmuje spiralne
najazdy ktére obnizg predkosé rowerzystéw oraz wydiuia
dystans podczas gdy najazdy do tunelu z racji wspomnianego

ukfadu terenu mogg prowadzic w osi  velostrady hez
konieczrtosci zmian- toru jazdy, co. jest rozwigzaniem bardziej
preferowanym.”

Uwaga odrzucona.

Uzasadnienie;

Sposdéb przekraczenia ul. Grota-Roweckiego:za pomocy ktadki
podyktowany jest wystepu;acyw ograniczenianii
terenowymii draz istniejgcym uzbrojeniem terenw. W. obszarze
zlokalizowane sy sieci magistralne
wodociggowe oraz cieptownicze — utrudnienia spowodowane
zich ‘potencjalng przebudowy byfyby ogromne podobnie jak
zwigzane z tym koszty.

Ukfad ramp spiralnych zapewnia rowniez tatwg moiliwosc
dostepu do szlaku Velostrady — bez koniecznodci nadkfadania
drogi celem dostania sig do poczatku/ korica klasycznych ramp
najazdowych. Ponadto zastosowanie klasycznych ramp
najazdowych jest ograniczone z uwagi na istnigjace
zagospodarowanie terendw — w tym w s2¢zegdlnosci terendw
obstugujaeych  zabudowe wielorodzinng, drogi  ddjazdowe
i parkingi. '
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Rysunek nr 1 4: zaklada, ie
velostrada zakoriczy sig
wfaczemem do |stn|ejqcej drogi dla
rowerow w ciggu ul. Parkowej nie:
przekraczajgc jej.

cyt.: Propozycja zmiany nr 1 zakiada przedtuzenie velostrady
pod wiaduktem w ciggu ul. Parkowej az do ul. Stefana
Zeromskiego, gdzie taczytaby sie z istniejaca infrastrukturg
rowerows;

Propozycja zmiany nr 2 zaktada, e velostrada obejmowataby

takze bezkolizyjny przejazd tunelem pod linia kolejowa oraz ulicg
3 Maja w rejonie przystanku -tramwajowego Sielec Park, -bedac
odnogg od odcinka velostrady opisanego w propozycji-nr 1.”

Uwaga odrzucona.

Uzasadnienie:

Z uwagi na fakt, ze PKP PLK S.A. w ramach obecnie
realizowanego ‘zadania pn.: ;Pracé na podstawowych ¢iggach
pasazerskich (E30§ E65) na -c’:bsz’arze-S'I'qsk'a_,_ etap 1: Linia E65 na
odc. Bedzin — Katowice — Tychy — CZechowice Dziedzice —
Zebrzydowice - prat:e przygotowawcze™ oraz zadania pn. ,Prace
na podstawowych ctagach pasazerskich {E30 i E65) na obszarze
Slgska, etap 1: Linjia E65 na odc. Bedzin — Katowice — Tychy —
Czechowl_ce Driedzice — Zebrzydowice”, przebuduje istniejgcy
wiadukt kolejowy zlokalizowany w ciggu ul, Zeromskiego brak
bedzie mozliwoici wykonania ‘wigczenia Velostrady do ul.
Zeromskiego:pomigdzy torami kolejowymi, a Patacem Dietla.
Analizowany byt rowniez wariant: '

a} uwzgledniajgcy wiaczenie projektowanej Velostrady do
istniejacej $ciezki pomiedzy nleruchomoémaml nr 4 a 4/1 przy ul.
Zeramskiego. Powyisze spowodowafoby wykonanle Velostrady
na terenie objetym Wojewddzka Ochrong Konserwatorska oraz
na. dziglce naleZacej do oséh fizycznych {(brak mozliwosc




realizacji zadania w oparciu o decyzjg ZRID} oraz jej wigczenie do
istniejgcej Sciezki Fowerowe} pod katem SC st: w ul
Zeromskiego,

b) poprowadzenia Velostrady przez. Park Zeromskiego,
powoduje, ze: '

- Park Zeramskiego wpisany jest do rejestru zabytkéw z terenu
wojewddztwa $laskiego prowadzonego przez Wajewddzki Urzad
Ochrony  Zabytkéw. w Katowicach, co w przypadku
poprowadzenia Velostrady wigzatoby sie z  koniecznosdcig
uzyskania zgody oraz  dokonania uzgodniénia przebiegu
Velostrady z w/w organem, ktdry miatby wplyw na przebieg
Velostrady oraz materiat 7 jakiego ra byé wykonana oraz.zakres
przebudowy parku,

- na terenie parku wystepuja hawierzchnig nieutwardzone co.
wpiynqioby na komfort poruszania rowerzysty.

Ponadto analizowany. byt wariant wykonania przekroczenia
Velostrada istniejacych tardw kolejowych. . Niemniej jednak z
uwagi ha aktualnie realizowang inwestycje . przez PKP PLK S.A.,
dla ktdrej zostaly ‘wydane decyzje administracyjne {decyzja o
ustaleniiu  lokalizacji- inwestycii  kolejowej, decyzia o
$rodowiskowych. uwarunkowaniach, decyzja pozwolenia na
budowe), na tym etapie nie ma mozliwosci dokonania zmiany
wiw decyzii ktdre otrzymato dofinansowanie w ramach POIIS.
Powyzsze mogioby skutkowad -utratg definansowania mwesty_cjl
kolejowej.

Dokumentacja projektowa dla. zadania PKP PLK S:A. hyla
opracowywana przez okres ok. 3 lat. '
W zwigzku z powyZszym, majac na uwadze fakt, iz w ramach
skrzyzowania _u'I. 'Gro_ta-Row_eckiegp i ul .Orlej_ wystepujg
istniejace $ciezki rowerowe, wariant dot. wigczenia Velostrady
o sze_ro_kos’._ci am w  wiw skrzyzowanie jest ‘wariantem
optymalniym;
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Rysunek nr2_1: propozycja zmiany’

nr 3 zaklada zastgpienie ktadki nad
ul, Grota-Roweckiego tunélem pod

g ulica.

eyt ,Propozycja nr ‘2: Linia kolejowa oraz ul. 3 Maja majg
zblizony przebieg na odcinku $rddmiejskim, co skutkuje brakiem
bezkolizyinego dla rowerzystéw przejazdu. przez oba te ciagi
réwnoczesnie. Wyklucza to z poruszania.sie. rowerem po miescie
osoby z prz'yc'zepami 'row‘e'rdwymi' oraz rowerami carga, ktdre
hie mieszczg sie do wind umlejscowwnych przy lstmejqcvch
przejsciach podziemnych. Stanowi rowniez powazha bariere dla
pozostatych rowerzystéw zmuszajac ich do korzystania ze
schoddw bgdz wspomnianych wind, .co negatywnie wptywa na
komfort oraz czas podrdiy. Zakoriczente velostrady po
zachodnle} stronie linii kOlEJOWE.‘j i ul. 3 Maja nie rozwigze tych
probleméw, a takze uniemozliwi osiggniecie’ pelnego_ potencjatu
velostrady dla 0sab zamieszkatych na wschidd od. wspomnianych
Ciagdw. 5td inwestycja powinha obéjmowad réwniez facznik
odchodzacy od odcinka opisanego w propozycji nr 1, ktéry
przechodzitby tunelem pad linig kolejowa oraz pod ul. 3 Maja

wrejonie przystanku Sielec Park, gdzie moina wykorzystaé do

tego celu istniejgce juz przejScie podziemne. Odcinek ten

korczytby sie poachyinia od strony Parku-Siefeckiego.”

Uwaga odrzucona..
Uzasadnienie:

Sposdb przekroczenia ul. Grota-Roweckiego 2a pomiocy kiadki |




spiralng] podyktowany jest wystepujacymi ograniczeniami
terenowymi oraz istniejgeym uzbrojeniém terenu. W. obszarZe
potencjalnego tunelu ‘Zlokalizowane sy sieci magistralne
wodaciggowe oraz cieptownicze — utrudnienia spowcdowane
z ich potengjalng przebudowa bylyby ogromne podobnie jak
zwigzane z tym koszty. N
Ukiad ramp spiralnych zapewnia rowniez fatwa mozliwosé
dostepu do szlaku Veldastrady — bez koniecznosci nadktadania
drogi celem dostania sie do poczatku/ korica kfasycznych ramip
najazdowych. Ponadto  zastosowanie  klasycznych  ramp
najazdowych jest ograniczone z uwagi na istnigjace
zagospodarowanie terendw — w tym ‘w. szczegdlnosci terendw
obstugujgcych zabudowe wielorodzinng, drogi dojazdowe i
parkingi. '

16.

Skrzyzowanie tras prowadzacych

od Katowic do Bedzna oraz -od

‘Czeladzi do _
-Sosnowca posiada szerokosc tylke

5 metréw.

cyt.: , Proponuje rozszerzyé szerakosé tego skrzyiowania tras do
8 metidw,

Argumentuje to faktem, iz skrzyzowanie ‘tras rowerowych jest
Jedriym z ‘najniebezpieczniejszych (najbardziej kolizyjnych} dla
rowerzystow elementéw trasy rowerowej. Poszerzenie tego
odcinka {czgéci elementu infrastruktury) jest moiliwe, 2a$
zmiana taka polepszy bezpieczeristwa i kamfort korzystajgcych
z niego rowerzystéw.”

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Uzasadnienie: '

‘Na kolejnych stadiach dokumentacji {etap opracowania
dokumentacji projektowej) potencjalna potrzeba poprawy
warunkdw ruchu na skrzyiowaniu poszczegdlnych velostrad
zostanie poddane szczegbtows) ocenie, a sformutowane
zalecenia. w 'tym zakresie zostang uwzglednione w finalnym
projekcie.
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Rysunek nr1_d4:

Propozycia zmiany nr 1

zaktada przediuzenie velostrady
pod  wiaduktem w ciagu udl,
Parkowe] az do ul. Stefana

Zeromskiego, gdzie taczytaby sie z
istniejacy infrastrukturg rowerowa.
Propozycja zmiany nr 2

zaktada, ze velostrada
obejmowataby takie- bezkolizyjny
p‘rzejazd tunelem pod linig

kolejowg oraz ulicg -3 Maja w
rejonie przystanku tramwajowego
Siele¢ Park, bedac odnoga od
odcinka velostrady apisanego w

_'propozycji'nr 1.

eyt ,Propozycja nr 1. Pokonanie skrzyzowania ulic Grota-
Roweckiege oraz Parkowe] wiagze sie dla rowerzysty z
odczekaniem kitku cykldw.sygnalizacji $wietlnej, co w potaczeriiu
z ostrymi tukami drig dia rowerdéw wymuszajacych ograniczenie
predkosci jazdy na ‘tymze skrzyzowaniu wigze -sig¢ ze
zwigkszonym czasem podrdzy oraz mrnigjszym komfortem dia
os¢b -udajacych sie w kierunku czedci Pogoni potozonyeh. na
wschad od ul. Orlej oraz Bedzifiskiej. Postulowane przediuzenie
velostrady szlakiem w kierunke ul. Zeromskiego réwnolegle do

‘toréw kolejowych skrécitoby czas przejazdu dla oséb udajacych

sie w ww. miejsca, a takze zwigkszyloby dostepno$é Parku
Dietla, Sadu, Okregowego, hali MOSIR czy ZeromParku dla oséb

-poruszajacych sig rowerami. Zaproponowany odcinek nie jest.

kolizyjny z istniejaca bad? planowana infrastruktura, natomiast
potaczenie z. ul. Zeromskiego naleiy rozwazyé ‘obiok budynku
o adresie 4/I. '

Propozycja nr-2: Linia kolejowa oraz ul. :3 Maja maja zblizony
przebieg na odcinku $rédmiejskim, co skutkuje brakiem

.bezko'lizyjn__ego dla rowerzystéw przejazdu przez oba te- ciggi

réwnocz_eénie.- Wyklucza to z poruszania sig rowerem po miescie
0soby z przyczepami rowerowymi araz rowerami cargo, ktére
nie mieszczg sig do wind umiejscowionych przy istniejacych.
przej$ciach podziemnych. Stanowi réwniez powazna bariere dla

pozostalych rowerzystdw zmuszajac. ich do korzystania ze




sthoddw badZ wspornniatiych wind, co negatywnie wptywa na
komfort oraz czas podrdzy. Zakoriczenie velostrady po
-zachodhi'ej stronie-linii kolgjowej i ul. 3 'Ma‘ja nie rozwigze tych

problemdw, a takie uniemozliwi osmgmque petnego potencjatu
velostrady-dla 0s6b zamleszkafych na wschéd od wspommanych

ciggow. Stad inwestycja powinna obejmowad réwniez tacznik-

odchodzacy od odcinka opisanego w propozycjii nr 1, ktéry
przechadzitby tunelem pod linig kolejowg oraz pod ul. 3: Maja w
rejonie przystanku Sielec Paik, gdzie mozna wykorzystac do tego
celu istniejgce juz przejscie: podziemne. Odcinek ten korczyiby

sie-pochylnig od strony Parku Sieleckiego.”

Uwaga odrzucona.
tizasadnienie:

'Z uwagi- ma faki, e PKP PLK S$A. w ramach obecnie

realizowanego zadania. pn.; ,Prace na podstawowych. ciagach
pasazerskich (E30i E65} na obszarze Slaska; etap. 1: Linia E65 na
odc. Bedzin — Katowice — Tychy — Czechowice Dziedzice -
Zebrzydowice — prace_przygotowawcze oraz zadaniapn. ,Prace
ra podstawowych ciggach pasazerskich (E30 i E65) na obszarze
Slqska, etap 1: Linia £65. na odc, Bqdzln — Katowice — Tychy —
Cze_cho_wu_:e D2|edzu:e - Zebrzyd_owi_ce przebuduje |stn|ejacy'

-wiadukt kolejowy zlokalizowahy w ciggu ‘ul. Zeromskiego brak:

bedzie mozliwosci wykonania wiaczenia Velostrady do ul,
Zeromskiego pomiedzy torami kolejowymi, a Patacem Qietla.
Analizowany byt réwniez warian:

a) uwzglqdmajqcy wigczenie projektowanej Velostrady do
istniejacej $ciezki pomiedzy nieruchomosciami nr4 a 4/ przy ul.
Zeromskiego. Powyisze spowodowatoby wykonanie Velostrady
na terenie objetym’ Wmewodqu Oclirong Konserwatorska oraz
tia- dziatce nalezacej do oséb fizycznych {brak mOZIIWDSCi
realizacji zadania w oparciu o decyzje ZRID} oraz jej wigczenie do
tstniejgcej  ciezki rowerowej pod katem 90 st ow  ul.
Zeromskiego, '

b) poprowadzenia Velostrady przez Park Zeromskiego, co
powoduje, ze: _

- Park Zeromskiego wpisany: jest do rejestru zabytkéw z terenu
wojewoédztwa slqsklego prowadzonego przez Wojewédzki Urzad
Ochrony Zabytkéw w Katowicach, c¢o w przypadku
poprowadzenia Velostrady wigzatoby sie z koniecznoscia
u_zyskanié 'zgody oraz  dokonania uzgodnienia przebiegu
Velostrady z w/w organem, ki6ry miatby wptyw na przebieg
Velostrady oraz materiat z jakiego ma by¢ wykonana oraz zakres
przebudowy parkuy,

 na terenie ‘parku wystepujg nawierzchnie nieutwardzone co.
wptynetoby na komfort poruszania rowerzysty.

Ponadto analizowany byl wariant wykonania przekroczenia
Velostrada istniejgcych toréw kolejowych. . Niemnigj jednak z
uwagi na aktualnie realizowang inwestycje przez PKP' PLK-S.A,;
dia. ktérej zostaly- wydane decyzje administracyine (decyzja ©
ustaleniu  lokalizacli  inwestycji  kolejowej, decyzja o
érodowiskawych uwarunkowaniach, decyzja pozwolenia na
budowe), na tym étapie nie ma mozliwosci dokonania zmiany
w/w décyzji ktéré otrzymato dofinansowanie w ramach PoOIiS, .
Powy_iszé mogloby skutkowaé utraty dofinansowania inwestycji
kolejowej.




Dokumentacja projektowa dia zadania PKP PiK S.A. byla
opracowywana przez-gkres ok. 3 lat.

W 2wigzku z powyiszym, majac na uwadze fakt, iz w ramach
skrzyzowania ul. Grota-Roweckiego i ul. Orlej wystepuja

istnigjace’ sciezki rowerowe, wariant dot. wiaczenia Velostrady'

oszerckosci 4Am w wfw.  skrzyzowanie jest wariantem
optymalnym,
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Rysunek nr 2_1: prapazycja ziiany
nr 3 zaklada zastapienie kfadki nad
ul. Grota-Roweckiego turielem pod
13 ulica.

cyt.: ,Propozycja nr 3: uktad terenu w rejonie migjsca gdzie
velostrada ma: przekroczyé ul. Grota-Roweckiego spraWta, iz

wybdr kladki wigzatby sie z pokonaniem wigkszych réznic
wysokosci niz przy analogicznej trasie tunelem. Ponadto; kiadka
ocbejmuje spiralne najazdy ktdre obniza predkosé rowerzystow
oraz wydtuig dystans podczas® gdy najazdy do tunelu z ragji
wspomrianego ukladu terenu moga prowadzi¢ w osi velostrady

bez kohiecznosci zmian toru jazdy, co jest rozwiazaniem bardziej

preferowanym.”

Uwaga odrzucona

Uzasadnienie:
‘Sposdb przekroczenia ul. Grota-Roweckiego za pomoca ktadki
‘spiralnej podyktowany Jjest  wystepujacymi ogramczemaml

terenowymi oraz istniejacym uzbrojeniem terenu. W obszarze
potencjalnego. funelu Zlokalizowane s3 -sieci magistralne
wodociggowe oraz cieptownicze - utrudinienia
spowodowane zich potencialng przebudowa. bytyby ogromne
podobnie jak zwigzane z tym koszty.

Ukfad ramp Spiralnych zapewnia rowniez tatwa mozliwosé

dostepu do szlaku' Velostrady - bez koniecznodci nadkiadania
drogi celem dostania sie do poczatku/ kofica klasycznych ramp
najazdowych. Ponadto zastosowanie klasycznych ramg
najazdowych jest ograniczone. z uwagi na istniejgce
zagospodarowanie terendw — w tym w szczegdlnosei terendw
obstugujacych zabudowg wielorodzinng, drogi dojazdowe
i parkingi.
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cyt.; ,Bardzo dobrze oceniam pomyst przejazdu nad ul.

Pitsudskiego. W moijej ocenie nalezy dodal potaczenie
velostrady. na wysokosci ul. Matobgdzkiej/Suche] ze Scieika
rowerowa na ul. Gospodarcze] i przy okazji ‘wyremontowad
chodnik. Teraz Silesia Invest 'ma.cos tam ;'Jr'zébu'dowyr\i'\raé, wiec
mozna juz teraz pomysleé o tym )" '

Uwaga czeSciowa uwzgledniona.

Uzasadnienie:

w rejonie wiaduktu drogowego w ciggu ul. Matobadzkiej oraz w
ul. Gospodarcze] planowane jest wykonanie odcinka sciezki
rowerowej, ktbra pozwoli na wjazd / wyjazd -z Velostrady
w refonie.ul. Gaspodarczej za posrednictwem jezdni osiedlowe).
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cyt.: ,Bardzo dobry pomyst by byt aby z Debowej Géry stara
kolejg piaskowa. przez ulicg Wojska Polskiego niedaleko
kapieliska na Osiediu Kalinowe] dalej przez Bobrek a: do Boru
poprowadzi¢ odnoge takiej velostrady na poludniowe dzielnice:

_gdzie. w sezonie duzo rowerzystow jefdzi, takie szybkie

potaczenie zwnekszyfoby przepustowosé 1. plynno$é oraz




zwigkszyloby  zainteresowanie podrozami  oraz  innymi
dzielnicami Sosnowca.”

Uwaga odrzucona.

Uzasadnienie: _

Przebieg Velostrady nr 11 7 Zostat zaprojektowany na podstawie
podpisanych porozumiet migdzygminnych: Gmiina Soshowiec,.
Gmina Katowice, Gmina CzeladZ, Gmina Bedzin, Gmiina Dabrawa.
Gérnicza przy wspéludziale  Gérnoélasko-Zagtebiowskie]
Metropolii.

Konsultacje spoteczne dotycza -przebiegu Velostrady nr 1§ 7,
ktdréj przebieg wskazano na planach sytuacyjnych. Velostrada
bez_pdér’ednio fiie komunikuje rejonu Niwki, Boru oraz Bobrka.
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cyt.: ,Sugeruje dolaczy¢é velostradg nr 1 réwniez {ale nie
wy{qcznle) po drugiej-stronie UL ParkaweMOrIEJ, Za archiwurm
PKP, tak aby mozliwym byto unikniecie przedostawania sig na
drugg strone przez PIEC syghalizacji swietinych. Sugeruje tez
{poza tematem velostrad) kontrole czasu jaki musza oczekiwad
piesi/rowerzyéci na zielene $wiatto, wedhug mnie. jest on
zdecydowanie zbyt dugi-w niewiadormym celu.”

Uwaga odrzucona.

Uzasadnienie

Z uwagi na fakt; ze PKP PLK S.A. w ramach obecnie
realizowanego zadania pn.: ,Prace na podstawowych ciggach
pasazerskich (E30i E65) na-obszarze Slaska, etap 1: Linia E65 ha
odc. Bedzin — Katowice — Tychy - Czechowu:e Dziedzice —
Zebrzydowice — prace przvgotowawcze araz zadania pn. ,,Prace
na.podstawowych ciggach pasazerskich {E30 i-E65) na- obszarze
§Iqska etap 1: Linia E65 na odc. Bgdzin — Katowice — T\,ﬂ:hy -
Czechowice Dziedzice —- Zebrzydowice”, przebuduje istniejgcy
wiadukt: kolejowy zlokalizowany w ciggu ul. ‘Zeromskiego brak
bedzie mozliwosci wykonania wiaczenia Velostrady do ul.
Zeromskiego pomigdzy torami kolgjowymi, a-Palacem Dietla.
Analizowany byi réwniez wariant:

a) uwzgledmajqcy ‘wiaczenie projektowanej, Velostrady do
istniejacej sciezki pomiedzy nierdchomoséciami fr 4.3 4/1 przy ul,
Zeromskiego. Powyisze spowodowatoby wykonanie Velostrady
na terenie objetym Wogewodzka Ochirong Konserwatorskq .oraz
na dziatce nalezace] do 0s6h flzycznych (brak mozliwosci
realizacji zadania w oparciu o decyzje ZRID) oraz jej wiaczenie do
istniejgcej $ciezki rowerowej pod k_qfem 920 st.ow uk
Zeromskiego,

b) poprowadzenia Velostrady przez- Park Zeramskiego, .co
powoduje, ze:

- Park Zeramskiego wpisany jest do-rejestru zabytkdw z terenu
wojewodziwa-$laskiego prowadzonego przez Wojewddzki Urzad
Ochrony Zabytkdw w Katowicach, co w przypadku
poprowadzenla Velostrady wmzafoby sig z ‘konieczriodeig
uzyskania zgody oraz  dokonania uzgodnienia przebiegu
Velostrady z w/w organem,. ktdry miatby wpfyw na. przebieg
Velostrady oraz materiat z jakiego ma by¢ wykonana oraz zakres
przebudowy parku, '

- na terenie parku wystepuja nawierzchnig. nieutwardzone to

wptynetoby na kemfort-poruszania rowerzysty:




Ponadto. a_nali"zowany byt wariant wykonania .przekroczenia
Velostradg istniejacych toréw kolejowych. . Niemnigj jednak z
uwagi na aktualnie realizowang inwestycjg przez PKP PLK S.A,,
dla ktdrej zostaty wydane: decyzje- administracyjne (decyzia o
ustalenic  [oKalizacii  inwestycji  kalgjowe], decyzia ©
stodowiskowych uwarunkowaniach; decyzja pozwolenia na
budowe), na tym-etapie nie ma moiliwoéci dokonania zmiany
w/w decyzji ktére otrzymato doflnansowame w ramach POIS.
Powyzsze mogloby skutkowaé utraty dofinahsowania lnwestyql
kolejowej.

Dokumentacja projektowa dla zadania PKP PLK S.A. byla
opracowywana przez okres.ok. 3 lat.

W zwigzku z powyzszym, majgc. na uwadze. fakt, iz w ramatch
skrzyigwania- ul. Grota-Roweckiego i ul. Orlgj wystepujz
Istniejace. sciezki rowerowe, wariant dot. wlaczenia Velostrady
oszerokosei 4m w w/w skrzyzowanie jest wariantem
optymalnym.
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oyt W sprawie planowanej velostrady nr 7, fragment przy
przystariku kolejowym Sosnowiec Srodula w kierutiku- Dabrowy
Gorniczej. Wedtiig projektu velostrada ma biec prastopadle do
ulicy Piotrkowskiej, pokoriat wysokié zbacze i dalej biec parkiem
przy ulicy Okrzei.”

Proponowane rozwiazanie wydaje si¢ zbyt czasachtonne i
kosztowne w budowie. Wymaga¢ bedzie rozkopania stromego

zbacza i wyciecla: wielu drzew. ‘Watpliwe jest réwnies
bezpieczeristwo rowerzystéw ktdrzy jadac z gory prostopadie
beda wijezdiac na ulice Piotrkowsks..

Proponuje rozwaiy¢- zaprojektowanie velostrady wzdtuz ulicy
Piatrkowskiej i wprowadzenie Jjej na dawny nasyp kolejowy do
szybu Ostatek juz za Oérodkiem Opiekuficzym, a przed
wiaduktem DK94. Zdaje sobie sprawe, Ze ulica Piotrkowska jest
waska, ale gdyby sie udato, mniéj drzew trzeba -bedzié wyciad |
mniej prac ziemnych wykonaé, bedzie wygodniej i bezpieczniej,

Uwaga odrzucona.

Uzasadnléme

Anahzowany byt wariant wykonania Velostrady pomiedzy
Jezdma ul. Piotrkowskiej, a torami kolejowymi. Niemniej jednak
z uwagi na aktualnie realizowang inwestycje przez PKP PLK 5.A.,
dla ktérej zostaty wydane decyzje administracyjne (decyzja o
ustaleniu  lokalizacji  inwestycji  kolejowej, decyzia o©
srodowiskowych .uwarunkowaniach, decyzja pozwoelenia na
budoweé), na tym etapie nie ma mozliwosci dokonania zmiany
wiw-decyzji ktéré otrzymato dofinansowanie w ramach POIS. .
Powyzsze mogtoby skutkowac utrata dofinansowania inwestycji
kolejowej, _
Dokumentacja projektowa dla zadania PKP PLK S.A byfa
opracowywana przez.okres ok, 3 lat.

Dodatkowo zaproponowana trasa Velostrady pozwala na jej
pofaczehia z Velostrada planowang do wykonania w momencie
przebudowy DK94 (wiadukt drogowy).
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cyt.: ,Nie podoba mi sig, 2e projekt konczy sie na lewej stronie
Sosnowca czyli Sosnowiec centrum.. A co z dalszymi dzielnicami?:

_Velostrada powinna dalej $migaé w kierunku stacji paliw Orlen




miedzy Klimontowem a Danddwka, tam-powinna sig rozgateiic.
Jedna:nitka niech leci na drugi ko_nie‘_c Niwki, a drigi koniec przez
Klimontow, Juliusz, na staré maczki. Tam dogadac sie.z PKP, w
sprawie starej drogi kolejowe] wzdtuz toréw ( tam jest chyba

.jakas mfrastruktura uzdatniania wody} , i koniec tej nitki

powinien by¢ w.laworzno Sosina... Przy okazji r_nmlemy Balaton,
a | mozna pofaczy¢ sie po przez ul. Juliuszowska ze $ciezka
rowerowa: ktora prowadzi do parku Kurohia,”

Uwaga odrzucona,

Uzasadnienie:

Przebieg Velostrady nr 1 7 zostaf zaprojektowany na podstawie.
podpisanych porozumieri migdzygminnych: Gmina, Sosnowiec,.
Gmina Katowice, Gmiha Czeladz, Gmina Bedzin, Gmina Dabrowa
Gornicza  przy  wspotudziale Goérnaslasko-Zagtehiowskiej
Metropolii. '

Konsultagje spoteczne dotycza przebiegu Velostrady nr-1 i 7,
ktdra bezpoérednio nie kemunikuje Klimontowa, Daridéwki,
Juliusza i Starych Maczek.
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cyt.: ,Na koricu welostrady przvyr §limaku, Grota Rcwecklego- '
warto pomyslet o odkopaniu przejicia dia pleszych Puszczen:e
welostrady pad ziemig pozwolito by uniknac przejazdow przez
swiatta i niepotrzebnego stania.Druga sprawa to przejazd z
Pogoni np. do urzedu miasta. Dzi§ trzeba pokonad schady,
windy, DFZEJSCEE podzaemne chcac przepisowo 1o zrobié po.
$ciezkach. Pomyst jest taki by na zjazdach ze slimaka wyznaczyé
pasy dia roweréw i wigczyé je przy u géry przy schodach. Na
zjazdach s po -dwa pasy dla samochodéw, mysle ze jeden
szeroki pas dla aut | waski jednokierunkowy dla rowerdw nie byt
by pra lemem. Tez na rondzie pod slimakiem przydato by sie
dodac pasy by ominat przejécia podziemne. W ogéle przepisowe
przedostanie sie z Pogoni do -«centrum miasta jest. tragicznie
rozwigzane w Sosnowcu.”

Uwaga odrzucona.

Uzasadnienie:.

2 uwagi na fakt, ze PKP PLK S.A. w ramach -obecnie
realizowanego zadania pn.: ,Prace na podstawowych ciagach
pasazerskich:(E30i E65) na obszarze $laska, etap 1! Linia E65 nha
ode. Bedzin — KatoWice — Tychy - Czechowice Dziedzice —
Zebrzydowice — prace przygotowawcze” oraz zadania pn. ,Prace
na podstawowych ciagach pasazerskich (E30 i £65) na obszarze
Slaska, etap 1: Linia E65 na odc. Bedzin — Katowice — Tychy —
Czechawice Dziedzice -~ Zebrzydowice”;, przebuduje istniejacy
wiadukt kolejowy zlokalizowany w ciggu ul. Zeromskiego brak
bedzie' mozliwoéci wykonania wiaczenia Velostrady do ul,
Zeromiskiego pomigdzy torami kolejowymi, a. Patacem Dietla.
Analizowany byt réwniez wariant:

a) uwzglednlajacv wiaczenie projektowanej Velostrady do
:stme;qcej iciezki pomigdzy nieruchomosciami nr 4-a 4/1 przy ul.
Zeromskiego. Powyisze spowodowatoby wyKonanie Velostrady
na terenie objetym Wojewddzka Ochrong Kenserwatorskg oraz
na dziatlce nalezacej do oséb fizycznych (brak mozliwosci
realizacji zadania w oparciu-o decyzje ZRID) oraz jej wiaczenie do
istniejacej Sciezki rowerowej pod katem 90 st w ul
Zeromskiego, ' '




b) poprowadzenia Velostrady przez Park Zeromskiego, co

powoduje, ze:

- Park Zeromskiego wpisany jest do rejestru zabytkéw z terenu
wojewddztwa $laskiego prowadzonego przez Wojewddzki Urzad
Ochrony ‘Zabytkéw w Katowicach, co w  przypadku
poprowadzenia' Velostrady wiazatoby .sie :z komecznoscna

‘uzyskania: zgady oraz  dokenania uzgodnienia przebiegu

Velostrady. z w/w organem, ktéry miatby wptyw na przebieg

Velostrady araz materiat z jakiego ma by¢ wykonana oraz zakres
przebudowy parku,

- na terenie parku wystepuja nawierzchnig nieutwardzone. co
wpfynetoby na komfort poruszania rowerzysty.

Ponadts analizowany byt wariant wykonania przekroczenia
Velostrady istniejacych tordw kolejowych. . Niemniej jednak Z
uwagi na aktualnie realizowang inwestycje przez PKP PLK'S.A;,
dla- ktDrE] zostaty wydane decyzje administracyjne [decyz;a 0
ustaleniu  [okalizacji inwestycji  kolejowej,- decyzja o
érodowiskowych uwarunkowaniach, decyzja pozwolenia na

budowe), na tym etapie nie ma mozliwosci dokonania zmiany

w/w decyzji ktdre otrzymato dofinansowanie'w ramach POIIS. .
Powyisze mogloby skutkowad utratg dofinansowania inwestyciji
kolejowe]. '
Dokumentacja projektowa dla zadania: PKP PLK S.A. byla
opracowywana przez okres ok. 3.lat,

W .zwigzku z powyiszym, majqc na uwadze fakt, iz w ramach
skrzyzawania ‘ul. Grota-Roweckiego i ul. ‘Orlej wystepuja
istniejgce Sciezki rowerowe, wariant dot. wigczenia Velostrady
oszerokosct 4m w w/w skizyiowanié jest wariantem
optymalnym.
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cyt.: ,Czemu do tej pory zadna droga Towerowa nie przechodzi
przez K]lmontow'-’ Powinna powstac droga rowerowa. od
skrzyzowania 11-listopada. w kierunku centrum
Klimontowa.Czemu. nie ma drogi rowerowej wzdhiz u[lcv
Wileriskiej na. Balaton i Maczki ?”

Uwaga odrzucona.

Uzasadnienie:

Przebieg Velostrady rir 1 i 7 zostat zaprojektowany na podstawie
p.ad_pisany_ch porozumied miedzygminnych z Gming Sosnowiec,
Gming Katowice, Gmina CzeladZ, Gmina Bedzin, Gmina Dabrowa
Goérnicza przy  wspdtudziale  Gornosigsko-Zagtebiowskie]
Maetrapolii.

“Tym samym-wniosek nie dotyczy przebiegu przedstawidnego na

Konsultacjach spotecznych.
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oyt o Wyznacznikiem tworzenia sie i drég rowerowych powinny

byc i formacje o uczgszczanych drogach przez rowerzystéw.

Na mapie pod linkiem sg informacje z ktdrych drég korzystajg
rowerzysci, | wiasnie ta droga jest tam wyraZnie wytfuszczona.
https://www.strava.com/maps/global-
heatmap®sport=Ali&style=dark&terrain=false&labels=true&poi=
true&cPhotos=true&gColor=blue&gOpacity=100#9/38.218/-
122.4457" ' '

Uwaga odrzucona




Uzasadnienie:

Przebieg Velostrady nr 1i 7 zostat zaprojektowany na podstawie
podpisanych porozumiern miedzygminnych: Gmina Sosnowiec,
Gmina Katowice, Gmina Czeladz, Gmina Bedzin, Gmina Dabrowa
Gérnicza przy  wspotudziale  Gornoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii.

Konsultacje spoteczne dotyczg przebiegu Velostrady nr 1i 7.




